SPERRINFOSYS

Planung, Genehmigung und Controlling von Verkehrsraumeinschrankungen aller

Verkehrsbehorden

SPERRINFOSYS ist ein umfangreiches System zur Planung,
Verwaltung, Genehmigung und Veroffentlichung von
verkehrlichen  Einschrankungen im  klassifizierten  und
GemeindestraBennetz. Es beinhaltet unter anderem eine
Schnittstelle zum  mobilithek des Bundesministeriums  far
Digitales und Verkehr (BMDV).

Das System bildet den gesamten Lebenszyklus einer
Verkehrsraumeinschrankung ab. Durch die Visualisierung von
Sperrungen in einem GesamtstraBennetz aus ATKIS und
TT-SIB® Daten ermaglicht es eine gemeinschaftliche Sicht auf
alle Phasen einer Anordnung. Zur Visualisierung kénnen dabei
verschiedene Kartenhintergrinde eingesetzt werden.

Die Zyklen einer Anordnung gemaB §844 und 45 StVO stellen
sich in folgenden Phasen dar:

= Planung der Anordnung

= Vorbereitung einer Verkehrsraumeinschrankung
= Genehmigung der Anordnung

= Verlangerung oder Ergédnzung der Anordnung
= Terminkontrolle

= Archivierung der Anordnung

SPERRINFOSYS st fur das Hosting in einem Rechenzentrum
konzipiert, um auf dieser Grundlage alle zustandigen
Verkehrsbehorden (Kommune, Kreis, Land) in das System zu
integrieren.

Der Workflow in SPERRINFOSYS lasst sich an die jeweiligen
Arbeitsablaufe der Amter anpassen, sodass je Anordnung nur
die aktuell sinnvollen Aktionen zur Verfugung stehen.

Die Unterstutzung beliebig vieler nutzerbezogener Vorlagen
und intelligente Klartextfunktionen ermdéglichen das rasche
Ausfullen der Formulare.

GroBraum- und/oder Schwerlasttransport Genehmigung

Die in SPERRINFOSYS erfassten Daten konnen Uber eine
serviceorientierte Schnittstelle automatisiert an NOVALAST
Ubertragen werden. Bei der GST-Antragsbearbeitung mittels
NOVALAST werden Informationen Uber Verkehrsraum-
einschrankungen in den Prufprozess einbezogen. Somit erfolgt
in NOVALAST eine Statik-, Lichtraum- und Streckenprufung.
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SPERRINFOSYS - weitere Informationen

Baustelleninformationsdaten & e N— -
Das Baustelleninformationsblatt untersetzt eine globale : R r— —
verkehrsrechtliche Anordnung (z.B. Uber einen langeren =
Zeitraum) mit einer konkreten Verkehrsraumeinschrankung.

PEPPORO

Der  Workflow  stellt  sich  hierbei  analog einer
verkehrsrechtlichen Anordnung dar, allerdings kénnen Uber
diese Option einzelne Vorgange ohne eine zusatzliche
Verkehrsrechtliche Anordnung” abgebildet werden. -
Anwendungsfélle  liegen in  der Uberwachung und : s S
Protokollierung ~ von  kurzfristigen  Baustellen  (z.B.

Reparaturarbeiten, Baumpflege, Grasmahd, usw.). Derartige

Daten werden zumeist von den Meistereien selbst erhoben.

Geografische Erfassung einer Verkehrsraumeinschréankung

Eine  Verkehrsraumeinschrankung und die  zugehorige
Umleitungstrecke werden in dem aus ATKIS und TT-SIB® Daten
aufgebauten GesamtstraBennetz innerhalb einer Karte visuell
erfasst. BaustraBen konnen frei in der Karte digitalisiert werden.
Die visuelle Bearbeitung vereinfacht dabei gleichzeitig die
Formularbearbeitung, da aus den geografischen Daten die
Inhalte wichtiger Felder automatisch beflllt werden. (z.B.
betroffene StralBe, Kreisangabe, Umleitungsstrecke usw.)
Ausgewahlte Einschrankungen kénnen Uber das Baustellen-
informationssystem der Offentlichkeit zuganglich gemacht
werden (Burgerauskunft).

Verkniipfung ausgewahlter StraBenfachsysteme

. Fachanwendungen von NOVASIB

. Fachanwendungen von Drittsystemen
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